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1. JOHDANTO

Urjalan keskustaajama Laukeela on koettu miljooltdan rikkonaiseksi, epayhtendiseksi ja epéviih-
tyiséksi ymparistoksi. Myos liikenneturvallisuus on paikoin puutteellinen. Kesaisin Urjalan vakiluku
kasvaa huomattavasti vapaa-ajan asukkaiden myota.

Laukeelan keskustaprojektin tavoitteena on ollut laatia yleissuunnitelma keskusta-alueen kokonais-
valtaiseksi kehittdmiseksi. Suunnittelussa on kiinnitetty huomiota mm. keskusta-alueen palveluiden
kehittymismahdollisuuksiin, viihtyisyyteen, liikenne- ja pyséakointijarjestelyihin seka asumiseen. Ta-
voitteena on ollut edistaa keskustan vetovoimaisuutta niin yritystoiminnan kuin myo6s kuntalaisten,
vapaa-ajan asukkaiden ja matkailijoiden nakdkulmasta.

Hankesuunnitelma on laadittu 24.8.2004. Pirkanmaan liitto on myéntanyt hankkeelle maakunnan
kehittamisrahaa.

Ty6ta on ohjannut suunnittelutyéryhma, johon ovat kuuluneet:

Hannu Maijala, kunnanjohtaja, Urjalan kunta

Lilli Salo, projektivastaava, Urjalan kunta

Jari Lehtonen, tekninen johtaja, Urjalan kunta
Pauliina Vitakoski, aluearkkitehti, Urjalan kunta
Seppo Seppanen, Valkeakosken Seudun Kehitys Oy
Raimo Tuominen, Urjalan Yrittdjat Ry

Seppo Lahdenpera, isénnditsija, asukkaiden edustaja

Laukeelan keskustan kehittamissuunnitelma on laadittu Maa ja Vesi Oy:sséa, jossa tydsta on vastan-
nut arkkitehti SAFA Jarmo Lukka. Suunnitteluun ovat osallistuneet rakennusarkkitehti, ark.yo Pasi
Vierimaa, ins. AMK, miljddsuunnittelija Maria Ruotsalainen, ins. Jouni Saranpaa sekd maisema-
arkkitehti Kaisa Rantee. Liikenteellisista tarkasteluista on vastannut DI Heimo Rintaméaki seka DI-yo
Sakari Mustalahti JP-Transplan Oy:sta.

Tampereella 27.3.2006

JAAKKO POYRY INFRA
Maa ja Vesi Oy

Hameenkatu 23 A
33200 Tampere
puh. (03) 2724 131
faksi (03) 2724 331
maajavesi.poyry.fi
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2. SUUNNITTELUALUEEN SIJAINTI JA RAJAUS

Urjalan kunta sijaitsee L&nsi-Suomen l&8niss, Pirkanmaan eteldosassa. Urjalan rajanaapureita
ovat Forssa, Humppila, Punkalaidun, Vammala, Vesilahti, Kylmakoski, Kalvola ja Tammela. Urjala
sijaitsee Tampere—Turku —valtatien (VT 9) varrella. Laukeela muodostaa Urjalan kaupallisen ja hal-
linnollisen keskustataajaman.

Suunnittelualue kasittaa Laukeelan ydinkeskustan sisdantuloteineen. Ydinkeskustassa suunnittelu-
alueeseen kuuluvat mm. kunnantalon ymparisto, liike- ja virastotalot linja-autoasemineen, tori |&-
hiymparistéineen seka Kisatien varsi urheilukentédn suuntaan. Pohjoisessa suunnittelualue ulottuu
Tampereentien vartta Puistotien risteykseen, idassa Urjalantien vartta Vanhainkodintien risteykseen
Kirkonkylan ala-asteen kohdalle seka lannesséa Urjalantien vartta kirkolle ja seurakuntatalolle asti.
Tyon luonteesta johtuen aluerajauksen tarkka maarittely ei ole térkeda ja rajaus on jonkin verran
elanyt suunnittelutyon aikana. Suunnittelualueen likim&aréinen rajaus on esitetty oheisessa kuvassa.

Kuva 1. Suunnittelualueen likimaarainen rajaus.

3. LAHTOTILANNE

3.1 Taustaa

Urjalan keskustaajama Laukeela on miljodltaan rikkonainen, epayhtendinen ja paikoin epaviihtyisa.
My®s liikenneturvallisuudessa on puutteita.

Kesadisin Urjalan vakiluku kasvaa huomattavasti vapaa-ajan asukkaiden myoéta. Lisaksi ympéari vuo-
den perjantaisin jarjestettava toripdiva houkuttelee ulkopaikkakuntalaisiakin vierailijoita; tapahtuma
onkin maakunnallisesti tarkea.

Keskustaajama on kokenut hiljattain muutoksia uuden torin, asuinkerrostalon ja K-Marketin raken-
tumisen myota.

Naista lahtékohdista Urjalan kunta paatti laadituttaa Laukeelan keskustaa koskevan kokonaisvaltai-
sen yleissuunnitelman, jossa kiinnitetddn huomiota mm. vetovoimaisuuden lisddmiseen kuntalaisten,
keskustan yrityselaméan, vapaa-ajan asukkaiden sek& matkailijoiden néakdkulmasta.

3.2 Nykytilanne

3.2.1 Yleista

Laukeelan keskustaa jakavat sisdantulovaylind toimivat Tampereentie ja Urjalantie. Keskustan pal-
velut sijoittuvat pddasiassa naiden teiden risteysalueen ymparille. Joitakin palveluita sijaitsee myos
idempéana Urjalantien varressa. Keskustassa on jonkin verran asutusta. Asutuksen painopiste sijoit-
tuu kuitenkin keskustan pohjois-itépuolelle. Myds etelépuolella ja kauempana lannessé Turunvaylan
toisella puolella on asuinalueita.

Kuva 2. Nakyma Laukeelan keskustaan etela-lounaasta. Kuva on otettu kesékuussa 2005.

3.2.2 Rakennettu ymparistt

Taajamakuva

Keskustan rakennukset ovat yleensa matalia ja ne sijoittuvat paikoin etdélle teista. Palvelutoiminto-
jen alueella pyséakointialueet ovat usein asvaltoituja kenttia ilman jakavia rakenteita tai elementteja.
Tasta syysta pysakointialueet liittyvat visuaalisesti toisiinsa tie- ja katualueiden ylitse ja taajamakuva
on paikoin erittéin valja, epayhtendinen ja jasentymatdn; tilanne on nahtavissa oheisessa ilmaku-
vassa. V. 2005 valmistunut tori ja sen pohjoislaidalle rakennetut 4-kerroksiset asuinkerrostalot kui-
tenkin osaltaan parantavat tilannetta.
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Valittbmasti ydinkeskustan ulkopuolella taajamakuvalliset ongelmat ovat lievempia. Esim. kirkon
ymparistd ja kirkon kohdalla Urjalantien eteldpuolella sijaitsevien vanhojen rakennusten ryhmét
muodostavat persoonallista ja miellyttdvaad taajamakuvaa. Monin paikoin katumiljodt keskustan tun-
tumassa ovat suhteellisen kapeita ja sellaisina jokseenkin miellyttavia. Kuitenkin eri suunnista kes-
kustaa lahestyttdessa ei valttAmatta synny selvaa rajakohtaa tai vihjetta keskustarakenteen alkami-
sesta.

Viihtyisyys ja virkistys

Keskustan viihtyisyys karsii lahinna em. taajamakuvan epamaaraisyyden ja laajojen pysakointialuei-
den vuoksi; huonoin tilanne on juuri linja-autoaseman, entisen Aholaidan liikkerakennuksen ja kun-
nantalon valiselld alueella. Ydinkeskustassa ei nykytilanteessa ole urbaania puistoa tai oleskelualu-
etta, joka olisi osa keskustan toimintaa. Ydinkeskustan laheisyydessa on kylla metsaisempia virkis-
tysalueita, mutta niiden merkitys keskustassa liikkuvalle on lahinna maisemallinen.

Em. virkistysalueita sijaitsee Urjalantien eteldpuolella kohoavalla Varkausvuorella, Kisatien, Tampe-
reentien ja Puistotien rajaavien korttelialueiden keskelld sekd kunnantalon ja hautausmaan vélissa.
Lisaksi torin itdpuolella sijaitseva Airanteenkujan ja Urheilukenténtien vélinen alue on asemakaavas-
sa osoitettu puistoksi, mutta se ei ole varsinaisesti sellaiseksi rakentunut; alue on ldhinn& "unohtu-
nut” osaksi sita rajaavien tonttien pihamaata.

Erityisid virkistyspalveluita keskusta tarjoaa lahinna urheilukentan muodossa. Kentta sijaitsee suun-
nittelualueen itdpuolella Kisatien paatteena Urheilukentantien varressa.

Liikenne ja pysakointi

Laukeelan keskustan sisdantulovaylina toimivat pohjoisesta Tampereentie seka idasta ja lannesta
Urjalantie. Tiet toimivat keskustan paavaylina. Ndille alisteisina on suhteellisen kattava katuverkosto.

Tampereentien ja Urjalantien luoteisneljanneksessa sijaitsee linja-autoasema, jonka kautta liikennoi
paivittain n. 60 linja-autoa. Sijainti on toiminnallisesti hyva, mutta aluetta kayttavat linja-autojen lisak-
si myds taksit ja siviililikenne; Tampereentien varressa sijaitsee my6s polttoaineen jakelupiste. Lin-
ja-autoaseman edusta kokonaisuudessaan onkin liikenneturvallisuuden kannalta ongelmallisinta
seutua keskustassa.

Paavaylien varressa on yleensa ainakin toisella puolella kevyenliikenteen vayla. Paikoin kevyenlii-
kenteen vaylid ei kuitenkaan ole rajattu selvasti joko pysakointialueesta tai jopa ajoradasta. Erityi-
sesti paikoissa joissa kevyenliikenteen vaylat ylittdvat katuja tai teitd — kuten esim. linja-autoaseman
ymparistdssa — syntyy liikenneturvallisuuden kannalta riskialttiita kohtia.

Suurempia yksittaisia pysakdintialueita on K-Marketin edessa torilla, linja-autoasemalla entisen Aho-
laidan rakennuksen ymparilla, kunnantalon ja Osuuspankin edustoilla sekd idempéana Laukeelan
Keskuksen (uimahalli) ja Laukeelan Puistonkulman edessa. Pysakdinti on muodostunut ongelmaksi
erityisesti perjantaisin Urjalan toripdivan aikana, jolloin myds Urjalantien vartta kaytetaan pysakaoin-
tiin. Ongelma on kuitenkin lyhytaikainen. Autopaikkojen lukumaara on kuitenkin jossain maarin va-
hentynyt mm. torin rakentamisen my6ta. Suurempi pysakaintiin liittyva ongelma lienee kuitenkin mo-
nien nykyisten pysakaointialueiden jasentyméattomyys ja sen aiheuttama tehottomuus. Epamaaraisyys
aiheuttaa myds puutteita liikenneturvallisuuteen.

3.2.3 Maisema, vihermassat

Maisemarakenne

Maisemarakenteellisesti Urjala sijoittuu Hameen maisemamaakuntaan, Tammelan ylankdseudun ja
Lounaisen viljelyseudun vaihettumisvyohykkeeseen, jolla laajat viljelykaytdssa olevat savikot muut-
tuvat karuksi moreeniselannealueeksi.

Urjalan keskustaa kehystavat metsaiset selanteet. Keskustan etelapuolisen selanteen taakse sijoit-
tuu laaja viljelyalue. Vesistoja keskustan alueella ei ole, vaan ne sijoittuvat eteldisen selanteen taak-
se. Kirkko on rakennettu korkealle maastonkohdalle toimien maiseman hierarkkisena pisteena. Se-
lanteet rajaavat kaukondkyméat Urjalantien suuntaisiksi. Keskustan ydinosassa ndkyméat aukeavat
pysékointialueille.

Rakennetun ympériston vihermassat ja maiseman ongelma-alueet

Keskustan vihermassa koostuu paéosin ympardivien selanteiden metsékasvillisuudesta. Varsinaisia
istutuksia on vahan. Maisemakuvan yksi hallitsevimmista elementeistd ovat suurehkot yhtenaiset
pyséakointialueet, jotka yhdistettynd vahaisiin istutuksiin muodostavat maisemallisen ongelma-
alueen. Maisemallinen ongelma keskustassa on myds maiseman hierarkian heikkeneminen. Hierar-
kiapisteena toimivan kirkon ja keskustan valissa kasvaa korkeaa puustoa, joka peittaa nakymia kir-
kolle.

3.2.4 Maanomistus

Suunnittelualuetta on seka kunnan etta yksityisten omistuksessa.

3.2.5 Aluetta koskevat suunnitelmat

Yleiskaava

Asemakaava

Urjalan kunnanvaltuusto on hyvaksynyt Urjalan kirkonseudun osayleiskaavan 17.1.1983.

Koko suunnittelualueella on voimassa asemakaava. Alueen kautta kulkevat Tampereentie ja Urja-
lantie ovat yleisia teitd. Niiden varteen sijoittuvat korttelialueet ovat padasiassa yleisten rakennusten,
likerakennusten tai asuin-, liike- ja toimistorakennusten korttelialueita. Torialue on osoitettu. Keskus-
tan tuntumassa on myo6s pientalorakentamisen korttelialueita. Ydinkeskustan pohjoisreunalla on
muutama teollisuus- ja varastorakennusten korttelialue. Kortteleiden valiin sijoittuu viheralueita; niita
on mm. urheilukentén alue ja Varkausvuori seké joitakin pienempié kokonaisuuksia.

Ote ajantasaisesta asemakaavasta on kuvassa 3. Urjalantien eteldpuolella Varkausvuoren kupees-
sa on vireilla S-marketin asemakaavamuutos; kaavamuutos ei ole havaittavissa kuvassa.
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11.8.2005 laadittin kaksi alustavaa luonnosvaihtoehtoa ydinkeskustan alueelta. Vaihtoehto 1 oli
luonteeltaan enemman purkava, vaihtoehto 2 enemman sailyttava.

Suunnitelmia tarkennettiin kunnes 19.12.2005 kaksi vaihtoehtoista luonnosta esiteltiin Urjalan kun-
nanvaltuustolle.

2.2.2006 jarjestettiin avoin yleisétilaisuus Urjalan kunnantalolla. Tilaisuudessa esiteltiin kahta vaihto-
ehtoa ja muuta lahtdkohta- ja suunnitelma-aineistoa. Suunnitelmia esiteltiin lisdksi kunnantalolla vie-
& 3.2. Yleisdtilaisuudessa ja seuraavan paivan nahtavilla pidon aikana suunnitelmiin kavi tutustu-
massa yhteensa n. 40 henkea. Taman jalkeen suunnitelmat olivat nahtavilla 10.2.2006 asti. Tilai-
suuksissa jaettiin kyselylomaketta, joissa kummankin vaihtoehdon osalta kartoitettiin mielipiteita
koskien viihtyisyyttad ja viheralueita, pysakdintijarjestelyja, liikennejarjestelyita autojen ja kevyenlii-
kenteen osalta, uusien rakennusten sijaintia seka kaupallisia palveluita ja yrityselamaa. Kyselyn pe-
rusteella vaihtoehto 1 sai hieman enemman kannatusta (60 %).

27.2.2006 vaihtoehtoiset suunnitelmat esiteltin Urjalan kunnanhallitukselle. Kunnanhallitus paatti
hyvaksya vaihtoehto 1:n lopullisten suunnitelmien pohjaksi.

Suunnittelun aikana on jarjestetty neuvottelut K-Market Marin, Tiehallinnon, Tradekan, Kansanelake-
laitoksen seka urjalalaisten taksiautoilijoiden edustajien kanssa. My6s Urjalan seurakunnan edustaja
on osallistunut suunnittelutydryhméan kokoukseen. Linja-autoliikennditsijat Vaind Paunu Oy ja Laut-
takylan Auto Oy ovat kommentoineet luonnoksia.

Kuva 3. Ote ajantasa-asemakaavasta (ei mittakaavassa). 5. KEH |TTA MISTARPEIDEN KARTOITUS

3.3 Tavoitteet 51 Yleista
Tyon tavoitteena on ollut laatia kokonaisvaltainen suunnitelma, jolla Laukeelan keskustaa kehitetaan

vilkkaana ja erilaisten toimintojen keskuksena ja viihtyisdna kuntalaisten "olohuoneena”. Suunnitte-

lussa on pyritty huomioimaan mm. liikkenne- ja pysakointijarjestelyt seka liikenneturvallisuus, viihtyi-

syyden parantaminen, nykyisten keskustan alueen yritysten toimintaedellytykset, liikerakentamisen

sijoittuminen sek& asuinrakentamisen mahdollisuudet.

Lahtétietojen kerdamisen lisaksi kehittdmistarpeiden selvittdmiseksi on tyon aikana pyritty keraa-
maan kuntalaisten, keskustan alueen yrittdjien sekd mm. linja-autoyhtididen, taksien ja eri yritysten
edustajien mielipiteita kehitettavista kohteista.

Tyon alkuvaiheesta lahtien on keskusta-aluetta analysoitu mm. maastokayntien ja asukaskyselyjen
perusteella. Naissa yhteyksissa on pyritty kartoittamaan seka vahvuuksia ettéd ongelma- ja kehitta-
4. SUUNNITTELUPROSESSIN KUVAUS miskohteita. Vahvuudet sek& ongelmat ja kehittdmiskohteet on esitetty karttapohjalla; liite 1, ana-
lyysikartta.

4.1 Suunnittelun kulku ja osallistuminen
Tyo6 aloitettiin huhtikuussa 2005 lahtttietojen kerdaamisella ja suunnittelualueeseen tutustumalla.

Toukokuun puolivélissa jaettiin keskusta- ja haja-asutusalueiden talouksiin seké keskustan yrityksiin
kyselylomakkeita, jolla kartoitettiin mielipiteitd ja ajatuksia keskustan kehittdmisesta asumisen, pal-
veluiden, viihtyisyyden ja liikenteen suhteen. Liséksi oli kysymyksia yritysten edustajille. Lomake ol
lisdksi saatavissa kirjastosta sek& kunnan www-sivuilta.

17.6.2005 jarjestettiin Urjalan saatittalolla kuntalaisille avoin "Unelmieni Urjala” —seminaari. Semi-
naarin tarkoituksena oli toisaalta tiedottaa Laukeelan keskustaprojektin kdynnistymisesta ja kertoa
sen tavoitteista, toisaalta kartoittaa kuntalaisten alustavia mielipiteita keskustan kehittamissuunnista.
Yleis6a oli paikalla arviolta n. 70 henkeé. Tilaisuuden vetdjana toimi suunnittelutyéryhman jasen, Ur-
jalan Yrittgjat Ry:n edustaja Raimo Tuominen. Tilaisuuteen oli kutsuttu puhujiksi urjalalaiset Heikki
Saha ja Kirsti Niemistt seka kesalomiaan Urjalassa viettéva arkkitehti Juha Leiviska. Puhujat kertoi-
vat omia ndkemyksidén Urjalasta ja hahmottelivat osaltaan suuntia, joihin Urjalaa ja sen keskustaa
voisi kehittda. Tilaisuuden loppupuolella myés yleisélla oli mahdollisuus esittdé puheenvuoroja. Se-
minaarissa oli mahdollisuus viela tayttaa kyselylomake.
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4. Torin itapuolinen puistoalue on hoidettuna sailynyttd nurmialuetta. Alueella on potentiaalia

5.2 Alueen vahvuudet
toimia yhteysvaylana keskustan ja urheilukentan valilla. Ks. myds 5.3., kohta 5.

Seuraavassa on lueteltu Laukeelan keskusta-alueen vahvuuksiksi miellettévia asioita (numerointi
V"ttaa |Ilt6kal’tan 1 numGTOIntlln). Kuva 6. Torin suunnasta Airanteenku-

jan  kaantdpaikalta keskuspuistoon.
Puistolla olisi potentiaalia toimia torin ja
urheilukentan valisend yhteysvaylana;

sita ei ole toistaiseksi hyddynnetty.

1. Urjalantien etelapuolella kirkon kohdalla on vanhaa rakennuskantaa, joka muodostaa arvo-
kasta, edustavaa ja tunnistettavaa ymparistda seka miellyttavaa katutilaa.

Kuva 4. Osa Urjalantien etelapuolen
vanhasta rakennuskannasta. Kuvan
oikealle puolelle sijoittuu mm. Saatiota-
lo.

5.3 Ongelmat, kehittdmiskohteet

Seuraavassa on lueteltu Laukeelan keskusta-alueen ongelmia ja mahdollisia kehittdmisalueita ja —
tarpeita (numerointi viittaa liitekartan 1 numerointiin):

2. Kirkonmaki kirkkoineen ja hautausmaineen on hoidettua aluetta, joka yleisesti koettaneen 1 Linia-autoaseman ia liikerakennusten seké polttoaineen iakelupisteen vmparistd on epi-

miellyttdvand ymparistona. Korkeussuhteiden vuoksi méki on selvasti havaittavissa keskus- ' nja-autq 1 13 TlIKer: ten seka p en jakeup ymparist P
TP ; " : maardista asvalttikenttéd, jolla pysakointi on jasentymatonta. Alueella ei ole juurikaan huo-

tan alueella, jolloin se rajaa myds maisemaa. o i o 2 : : ; .

mioitu kevytta liilkennettd, joten liikenneturvallisuus on puutteellinen. Arkkitehtuuriltaan vaa-
3 Kunnantalo ia sen pohioispuoliset vanhat rakennukset pihoineen ovat hoidettua aluetta ia timaton entinen Aholaidan liikerakennus rikkoo muodollaan aluetta. Linja-autoasema-
' muo dostavai o dusta?/a r: mp Ariston P J likerakennuksen takapiha muodostaa osan hautausmaan edustasta. Liikenneturvallisuus-
ymp ' ongelmat jatkuvat jossain maarin myds Tampereentien itdpuolelle, johon tosin on vastikaan

valmistunut uusi tori liikennevaylineen.

Kuva 5. Kunnantalon pohjoispuolella
sijaitsevat vanhat rakennukset muodos-
tavat edustavaa ja persoonallista taa-
jamakuvaa.

Kuva 7. Torin littymastd linja-
autoaseman ja liikerakennusten suun-
taan.

2. Sisaantulovaylilté lannessa (A), idassa (B) ja pohjoisessa (C) avautuu ensimmaiset nakymat
Laukeelan keskustaan saavuttaessa. Nykyisin teiden varsilla ei ole selvid merkkeja tai vihjei-
ta keskustarakenteen alkamisesta. Erityisesti lannessa ja idassa voi syntyé jopa liilkennetur-
vallisuusriskeja. Hajanaisin vaikutelma syntyy idasta lahestyttdessa. Lannesta kirkon suun-
nasta ongelma on enemmankin liikenneturvallisuuteen liittyva: keskustaan saavutaan hie-
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man yllattden kirkonmaen ylityksen jalkeen. Pohjoisesta saavuttaessa keskustan havaitse- 3. Laukeelan Keskuksen (uimahalli) ja Laukeelan Puistonkulman piha-alue on jasentyméatonta
minen on helpompaa, mutta lahestyminen tapahtuu teollisuusrakennusten saattelemana vie- asvalttikenttad, joka leviad osaksi katutilaa. Pysékoinnin, kevyenliikenteenvaylén ja ajoneu-
[ juuri ennen kunnantaloa ja toriymparistod. Ongelman muodostaa myds kevyenliikenteen voliikenteen rajautuminen toisiinsa nahden on puutteellinen.

huomiotta jattaminen.

Kuva 11. Laukeelan Puistonkulman ja
edelleen Laukeelan Keskuksen (uima-
halli) piha-alue on jasentymaténta as-

Kuva 8. Léntinen sisdantulovayla seu-
rakuntatalon kohdalta. Keskusta avau-

tuu méenharjanteen jalkeen valttikenttad. Urjalantien varren
’ kevyenliikenteenvayldd ei ole rajattu
lainkaan tiesta; myods

pysakdintialueeseen néhden rajaus on
vain viitteellinen.

4. Voimassa olevan asemakaavan mukaan Tampereentien ja Puistotien risteysalueen ympa-
Kuva 9. Itainen sisaantulovayla K- ristdssa sijaitsee teollisuusalueita. Tampereentien itapuolella ne liittyvat suoraan niitd ympa-
kauppa Kéaharin kohdalta keskustan réiviin asuinalueisiin ja ndin ollen poikkeavat ymparistonsd maankayttomuodosta. Naista
suuntaan. Puistotien pohjoispuolella oleva tontti on liséksi rakentumatta ja jaanyt joutomaaksi.

5. Torin itapuolen puistoalue ei ole kdytdnndssa toteutunut puistona eika se liity ymparistoon-
sé. Torin puolella selvan yhteyden estda vinottain rakennettu matala Siwan rakennus. Ks.
myos 5.2., kohta 4.

6. Tampereentien ja Urjalantien risteysalueen eteldpuolen liikerakennusten (nk. Rohtola ja Kal-
liorinne) edustan pysakdinti on erittdin jasentymatonta. Tila rakennusten ja tien valissa on
ahdas, joten ajoneuvot joutuvat peruuttamaan ajoradalle poistuessaan. Liikerakennusten
edessa ei ole selvaad vaylaa jalankulkijoille. Nykyisellaan pyséakdinti muodostaa liikennetur-
vallisuusriskin tieliikenteen ja jalan liikkuvien kanssa.

Kuva 12. Urjalantien etelapuolen liike-
rakennusten (ns. Rohtola ja Kalliorinne)
edustan pysakointia. Pysakointi on
jasentymatonta ja aiheuttaa ahtaasti
sijoittuneena liikenneturvallisuusriskeja.

Kuva 10. Pohjoinen sisdantulovayla
ennen Puistotien liittymaa.

7. Suunnittelualueen itdosassa Urjalantien varressa sijaitsee mm. K-kauppa Kahéari. Kyseises-
sa paikassa palvelut sijaitsevat ydinkeskustasta erilldén ja nain ollen ne jonkin verran ha-
jauttavat pienen keskustan rakennetta.
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8. Tornitien ja Urjalantien littyma on kaksihaaraisena jasentymaton, joten se on lilkkenneturval-
lisuuden kannalta riskialtis risteysalue.

6. KEHITTAMISSUUNNITELMA

6.1 Yleista

Kehittdmissuunnitelman pddosan muodostaa ydinkeskustan alue, joka sisdltda kunnantalon, linja-
autoaseman ja virasto-likerakennuksen ympariston, paateiden risteysalueen, torin ja edelleen torin
itdpuolen puistoalueen. Keskustan tarkeimmat ongelmat keskittyvat paédasiassa télle alueelle. Laa-
jemmassa tarkastelussa on ollut koko suunnittelualue sisdantulovaylineen. Laajemmalta alueelta on
otettu muutamia yksittaisia, edella kohdassa 5.3. mainittuja ongelmakohtia, joita parantamalla on
koettu saavutettavan merkittavia etuja.

6.2 Keskustan alue

Keskustan alueen suunnitelma on osoitettu yleissuunnitelmakartalla, liite 3.

6.2.1 Liikenne- ja pysakdintijarjestelyt

Merkittavin keskustan alueella esitetty muutos on Tampereentien siirtdminen kunnantalon ja Urjalan-
tien valisella osuudella siten, etta se kulkee polttoaineen jakelupisteen lansipuolelta. Tien alta on en-
tinen Aholaidan liikerakennus esitetty purettavaksi. Siirron my6ta linja-autoaseman edusta pienenee,
mutta talla ei juurikaan ole toiminnallisia vaikutuksia: aseman edusta on painvastoin kaytannolli-
semman muotoinen ja tehokkaammin kaytettavissa. Vapautunut tila on siirtynyt K-Marketin viereen.
Myds Urjalantietd on siirretty pohjoisemmaksi noin leveytensa verran. Siirto on tehty K-Marketin ja
hautausmaan kulman valisellda osuudella. Tien tasausta on myds esitetty laskettavaksi siten, etta se
sijaitsee suunnilleen samassa tasossa linja-autoaseman kanssa. Periaateleikkaukset on esitetty lii-
tekartalla 6. Tornitien ja Urjalantien kaksihaaraista liittymaa on esitetty muutettavaksi T-liittymaksi lii-
kenteen selkiyttdmiseksi ja likenneturvallisuuden parantamiseksi. Linjauksen suoristamisesta ja Ur-
jalantien tasauksen laskusta johtuen Tornitien pituuskaltevuus jyrkkenee jonkin verran. Sen vuoksi
toteutussuunnitteluvaiheessa ja tarkemman maanpinnan korkeustason kartoittamisen jalkeen on
tarkemmin tutkittava mahdollisuudet em. toimenpiteelle.

Kaynti linja-autoasemalle on osoitettu yksisuuntaisena Tampereentieltd suunnilleen polttoaineen ja-
kelupisteen kohdalta. Liittyma palvelee ainoastaan linja-autoja ja takseja, joten aseman edustalla ei
ole enaa yleista pysakdintialuetta. Ajoneuvot poistuvat Urjalantielle. Lyhytaikaisia, linja-autoaseman
saattoliikennettd palvelevia autopaikkoja (4 ap) on osoitettu liikerakennuksen eteldkulmalle l&helle
hautausmaan muuria.

Urjalantien siirron ansiosta sen etelapuolella sijaitsevien nk. Rohtolan ja Kalliorinteen lilkkerakennus-
ten pysakdinnille on saatu ratkaisevasti lisda tilaa. Pysakdintipaikoille ajo tapahtuu johdetusti lansi-
paasta ja pysakointi on jarjestetty vinopysakointina (16+9 ap). Poistuminen tapahtuu itdosasta. Urja-
lantien tasauksen laskun vuoksi piha-alue jaé jonkin verran tietd ylemmaksi. Valivyohyke kasitellaédn
pensasistutuksin ja tarvittaessa tukimuurein. Valivybhykkeen kautta on osoitettu myds porrasaskel-
mat keskustan suunnasta.

Pysékointialuetta Laukeelan Keskuksen (uimahalli) ja Laukeelan Puistonkulman edustalla on jasen-
nelty istutusalueilla pysakéinnin jarjestamiseksi. Alueelle on muodostunut yhteensé 56 autopaikkaa.
Jarjestelyilla on myds Urjalantien varren kevyenliikenteen vayla rajattu muista liikennealueista ja
nain sen turvallisuutta on parannettu.

Uusi yleinen pysakdintialue on osoitettu kunnantalon lansipuolelle asemakaavan mukaiselle pienelle
puistoalueelle. Pysakdintialue sijaitsee ydinkeskustan valitttmassa laheisyydessd mutta kuitenkin

sivussa. Tulevaisuudessa silla voi olla merkitystd myds hautausmaalla kavijdiden paikoitusalueena.
Alueelle sijoittuu 67 autopaikkaa, joten se todennékdisesti helpottaisi my@s toripaivien pysakaintion-
gelmia. Liséksi alueelle on jarjestetty kolme pysékointipaikka pitkille ajoneuvoille, kuten linja-autoille
tai matkailuvaunuille. Naiden laheisyyteen liikerakennuksen taakse on osoitettu 6 autopaikkaa, jotka
palvelisivat kuitenkin tydpaikkapysékointina.

Torialueen ja K-Marketin autopaikat ovat jonkin verran véhentyneet tielinjauksen muutoksen ja tay-
dennysrakentamisen vuoksi. Suunnitelmissa niitd on osoitettu 31+8 ap.

Kevyenliikenteen jarjestamisessa on pyritty ottamaan huomioon turvallisuus, sujuvuus, vaylien kat-
tavuus seka viihtyisyys. Vaylat yhdistavat toisiinsa keskeiset jalankulkupainotteiset ymparistét, kuten
virasto- ja liikerakennuksen aukion, torin ja keskuspuiston; naista kohteista on tarkempia kuvauksia
my06s kohdassa 6.2.3. Viihtyisyys ja virkistys. Suunnitelmassa on pyritty jarjestamaan kattavat kevy-
enliikenteen yhteydet myds paateiden varsille. Monin paikoin ne on osoitettu erillisina liikenneturval-
lisuuden parantamiseksi.

Polkupydrille on osoitettu sailytyspaikka keskitetysti virasto-liikerakennuksen ja aukion viereen kun-
nantalon puoleiselta sivulta. Polkupyorat sijoittuvat puuriviston katveeseen.

6.2.2 Taydennysrakentaminen

K-Marketin lansipuolelle on osoitettu paikka uudelle, maksimissaan ll-kerroksiselle likerakennuksel-
le. Rakennus tiivistaa seka risteysalueen katukuvaa etta torialuetta.

Tampereentien ja Kisatien risteykseen on osoitettu uusi IV-kerroksinen rakennus. Se sijoittuu poh-
joisesta Tampereentieta lahestyttaessa tienakyman paatepisteeseen, jolloin se osaltaan toimii sel-
vana taajamarakenteen rajakohtana. Rakennus on tarkoitettu paaasiassa asuinkayttoon, mutta 1.
kerrokseen on suotavaa sijoittaa liiketiloja keskeisen sijainnin vuoksi. Rakennus voi hyvin soveltua
my6s vanhusten palveluasunnoiksi ja muiksi palvelutiloiksi. Autopaikat (15 ap) on sijoitettu raken-
nuksen itédpuolelle Kisatien varteen.

Torin pohjoisreunalla sijaitsee hiljattain valmistunut 1V-kerroksinen asuinrakennus, jonka viereen on
juuri valmistumassa toinen vastaavantyyppinen. Suunnitelmassa on esitetty torin itdreunaan uusi IV-
kerroksinen asuin- ja liikerakennus, joka massaltaan ja mittakaavaltaan noudattaa em. uusia raken-
nuksia. Yhdessa rakennukset rajaavat tehokkaasti torialuetta. Itareunan rakennus sijaitsee keskei-
sesti torin paatteena ja pistemaisena se jattaa tilaa keskuspuiston yhdistdmiseksi toiminnallisesti ja
visuaalisesti osaksi toria. Rakennuksen 1. kerrokseen tulisi sijoittaa liiketiloja ja ylempiin kerroksiin
asuintiloja. Vaihtoehtona Tampereentien ja Kisatien risteyksen uudisrakennukselle vanhusten palve-
luasunnot ja —tilat voi luontevasti sijoittaa my0s torin reunalle. Autopaikat (14 ap) sijaitsevat raken-
nuksen itdpuolella. Tulisi myds tutkia mahdollisuus sijoittaa autopaikkoja rakennuksen kellariin, kos-
ka alueen korkeuserot mahdollistaisivat sen koilliskulman kautta suhteellisen vaivattomasti ja talou-
dellisesti.

Suunnitelmassa on osoitettu mahdollinen tuleva S-Marketin rakennus pysékéintialueineen, vaikka
sen toteutuminen ei olekaan varmaa — asemakaavamuutos on ollut timé&n suunnitteluhankkeen ai-
kana vireilld. Jos S-Market toteutuu, tiivistdé se katukuvaa, lisdé palvelutarjontaa seka tuo huomat-
tavan mé&aran pysakointitilaa keskustaan.

6.2.3 Viihtyisyys ja virkistys

Keskustan viihtyisyyden kannalta yhden keskeisimmista oleskelualueista muodostaa linja-
autoaseman ja virasto-liikerakennuksen viereen esitetty aukio. Tavoitteena on ollut, ettéd alueesta
voisi muodostua osa kuntalaisten "julkista olohuonetta” yhdessa kunnantalon edustapuiston, torin ja
edelleen keskuspuiston kanssa. Aukio on esitetty rakennettavaksi pintamateriaaliltaan korkeatasoi-
sena, kavelykatutyyppisend ympéristond, jolle voi sijoittaa esim. patsaan vesiaiheineen. Etelareu-
naan on sijoitettu taksikuljettajien taukotila, jonka yhteydessa voi toimia myos pieni kioski. Liséksi
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alueelle voi kesaisin tuoda jaateldkioskin. Kasvillisuudella luodaan ymparistéon vehreyttd ja vasta- Lantinen sisdantulo

kohta keskustan koville materiaaleille.

Kunnantalon edustapuisto on esitetty toteutettavaksi korkeatasoisena ja vihredna "edustuspuistona
polkuineen, joka liittyy visuaalisesti eteldpuolella sijaitsevaan aukioon. Olevaa puustoa hyddynne-
tddn mahdollisuuksien mukaan. Kunnantalo ei saa kuitenkaan peittyé korkean kasvillisuuden taakse.

Kuva 13. Esimerkki kunnantalon edustapuiston
tavoiteltavasta luonteesta.

Keskuspuisto sijoittuu torin itdpuolelle. Puisto on esitetty toteutettavaksi pddasiassa nurmipintaisena,
"piknik’-tyyppisend puistoalueena, jonka kautta on muodostettu kulkuyhteys torin ja urheilukent&n
vdlille. Puisto voi toimia oleskelu-, peli- ja leikkialueena. Taman mahdollistamiseksi puisto tulisi pyr-
kia yhdistamaan toiminnallisesti ja visuaalisesti mahdollisimman selvasti ita- ja lansipaistddn ympa-
ristdonsa.

Urheilukentéan eteldpaahan keskuspuiston jatkeeksi on osoitettu nuorten liikuntapaikka. Alueelle so-
pisi esim. skeittirampit, jotka olisivat luonteva taydennys urheilukentan palveluille. Luonteeltaan ky-
seinen toiminta sopii urheilukentan laheisyyteen. Koska alue on verrattain laaja ainoastaan skeitti-
harrastajia varten, tulisi yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa ottaa huomioon nuorten toiveita ja
tarpeet mytds muiden toimintojen suhteen. Alue sijaitsee ydinkeskustan ulkopuolella mutta kuitenkin
keskeisesti taajamarakenteessa.

6.2.4 Kaupalliset palvelut

Kaupallisia palveluita varten sopivia tiloja poistuu entisen Aholaidan liikerakennuksen ja Siwan ra-
kennuksen purkamisen mydta. Uusia liiketiloja on osoitettu K-Marketin [&nsipuolelle seké katutason
kerroksiin Tampereentien ja Kisatien risteykseen ja torin itdreunaan.

6.3 Sisaantulovaylat

Seuraavassa on esitetty toimenpiteet kolmelle keskustan sisdantulovaylalle. Tarkemman suunnitte-
lun kohteeksi on valittu kohdat, joihin kaivattaisiin jonkinlaista merkkia tai vihjettda saapumisesta kun-
nan taajamaan. Kohdan madrittelyyn on osaltaan vaikuttanut teihin liittyvat muut kadut, maaston-
muodot ym. liikenneturvallisuutta saatelevat seikat. Sisééntulovaylien rajakohdat toimivat myés mm.
valaistuksen osalta tarkeina kiintopisteing, ks. 6.5. Sisééntulovaylat on esitetty liitekartoilla 4A-C.

Tarkemman kasittelyn kohdaksi on valittu seurakuntatalon ja kirkon edusta, koska ne ovat ensim-
maisia rakennuksia, jotka luonteeltaan liittyvat keskustatoimintoihin. Liséksi ko. paikka on jo lahella
maenharjanteen korkeinta kohtaa ennen maiseman avautumista keskustaan; kohdan valintaan on
vaikuttanut siis myos liikkenneturvallisuus.

Urjalantien molemmin puolin on osoitettu linja-auton pyséhtymisalueet. Ne on erotettu ajoradasta jo-
ko materiaali- tai vérierolla. Pysahtymisalueiden laheisyyteen on osoitettu liikenteenjakajat seka
suojatiet Urjalantien yli; nain seurakuntatalo, kirkko ja tien eteldpuolella sijaitseva kirkkoherranvirasto
ovat paremmin yhteydessa toisiinsa. Seurakuntatalon viereistd pysakointialuetta on esitetty jasen-
neltavaksi ja samalla kevyenliikenteenvaylaa on talla kohdalla siirretty kauemmas teista. Siirrolla on
saatu erillinen odotusalue linja-autopysakkia varten. Samaa periaatetta on soveltaen kaytetty myoés
toisella pysakilla. Seurakuntatalon piha ja pyséakdintialue on erotettu liikennealueesta istutusalueilla.
Kevyenliikenteenvayldd on mahdollista jatkaa lanteen ja edelleen Lehmussuon uusittavia risteysjar-
jestelyita. Urjalantien eteldapuolisen kevyenliikenteen vaylan jasenndéinnin tarpeellisuus suojateineen
tulee ratkaistavaksi mydhemmin toteutussuunnittelun yhteydessa.

Pohjoinen sisaantulo

Tarkemman suunnittelun kohteeksi on valittu Tampereentien ja Puistotien risteysalue. Risteysalueen
ymparistoon sijoittuu teollisuutta ja Puistotie jatkuu itdan asuinalueille.

Liittym&a on esitetty jonkin verran avarrettavaksi erityisesti lanteen Urjala Worksin suuntaan, jotta
risteys ei muodosta estetta erikoispitkille teraskuljetuksille. Keskustasta pain tulevista kahdesta ke-
vyenliikenteenvaylasta itdpuolista on jatkettu Puistotien yli pohjoiseen. Sita vastoin lansipuolen vayla
on esitetty paatettavaksi nykytilanteen mukaisesti risteysalueelle tai kdannettavaksi Urjala Worksin
suuntaan. Tampereentien yli on osoitettu keskisaarekkeellinen suojatie. Valien valiin jaavat alueet
on esitetty istutettaviksi joko nurmialueina tai pensasistutuksin. Risteysalueesta keskustan suuntaan
on my@s osoitettu yhtendinen katua reunustava puurivi.

Itainen sisaantulo

Suunnittelun kohteeksi on valittu Urjalantien, Sairaalantien ja Vanhainkodintien risteysalue. Alue
kaipaa katutilallista jdsentelyd osittain jo viereisen liikerakennuksen piha-alueen vuoksi. Kyseisen
risteysalueen kautta kuljetaan lisdksi Kirkonkylan ala-asteelle, terveysasemalle ja vanhainkodille.

Tien pohjoispuolelle on osoitettu linja-auton pyséhtymisalue, joka erotetaan ajoradasta materiaali- tai
varierolla. Ajorataa on hieman kavennettu keskustan puoleisessa osassa ajonopeuksien hillitsemi-
seksi. Urjalantien ylittavat suojatiet on esitetty kivettaviksi, jolloin niiden merkitys korostuu. Vaylien
valiset alueet on esitetty istutettaviksi. Liittyma Urjalantielta liikerakennuksen pihaan on siirretty py-
sakointialueen keskustan puoleiseen paahan ja pysakdintialuetta on jasennelty.

6.4 Muut kohteet ja osa-alueet

Suunnittelualueen pohjoisosassa Tampereentien ja Puistotien risteysalueen ympéristé on teolli-
suusaluetta. Tampereentien itdpuolen teollisuusalueet liittyvat suoraan niitd ymparoiviin asuinaluei-
siin. Lisaksi risteysalueen koillisneljanneksen tontti Puistotien pohjoispuolella ei ole toteutunut. Puis-
totien eteldpuolella toimii nykyisin teollisuusyritys.

Kyseiset alueet soveltuisivat hyvin asuinalueiksi, jolloin ne noudattaisivat ymparistdnsa maankayt-
tébmuotoa. Puistotien etelapuolelle ja varsinkin Tampereentien puoleiselle osalle tulisi osoittaa asuin-
kerrostalorakentamista, jolloin se jatkaisi etelapuolella sijaitsevaa asuinkerrostalorakennetta. Asuin-
kerrostalorakentaminen myos tiivistaisi taajamakuvaa pohjoisen sisdéntulovaylan tarkeéssa pistees-
sd. Muutos vaatisi kuitenkin teollisuusyrityksen siirtymistd paremmin teollisuustoimintaan soveltuval-
le alueelle. Puistotien pohjoispuolen tyhja tontti liittyy pientalokortteliin, mutta sen sijaitessa risteys-
alueen vieressa tulee erikseen harkita mahdollisen uuden asuinrakentamisen muoto.
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6.5 Valaistus, pintamateriaalit, kadunkalusteet

Ympadriston rakentamisen ja hoidon laatutasot seka valaisintyypit alueittain on esitetty liitekartalla 5.
on esitetty liitekartalla 5.

Ympadriston laatutasot, pintamateriaalit ja kadunkalusteet

Valaistus

Keskusta-alueella rakentamisen ja hoidon laadun on oltava korkealuokkaista eniten kaytetyilla alueil-
la. Taajamakuvan laatua lisatéan valitsemalla sopivia pintamateriaaleja ja kadunkalusteita. Arvok-
kuutta tuovia pintamateriaaleja ovat esim. erilaiset kiveykset. Kustannustehokkaaseen, mutta laa-
dukkaaseen tulokseen paastaan yhdistamalla eri materiaaleja. Asvaltilla paallystettyja alueita elavoi-
tetdan kivetyilla raidoilla ja vyohykkeilla.

Suositeltavaa on, etté virastotalon edustan jalankululle varattu alue aukioineen paallystetdan koko-
naisuudessaan kiveykselld. Kadunkalusteiksi valitaan ymparistoon sopivia, laadukkaita ja kestavia
tuotteita. Harkituilla variyhdistelmilla tuodaan ympéaristéon omaleimaisuutta ja viimeistelty ilme. Is-
tuimien luontevia sijoituspaikkoja ovat keskuspuisto seké virastotalon paadyn aukio. Kadunkalustei-
den valinta tulisi tehdd samanaikaisesti ko. alueen muun suunnittelun yhteydessa, jolloin voidaan
huomioida niiden sopivuus muihin materiaaleihin ja varmistua niiden sijoittamisesta muihin toimintoi-
hin ja kulkuvayliin nahden.

Korkealuokkaista ymparistda on jatkettu aukiolta sekéd kunnantalon edustalle etta jalankulkuakselin
mukaisesti keskuspuistoon. Vaikka ko. alueilla pintamateriaalien luonne muuttuukin, on hoidon
laadulla naillakin alueilla suuri merkitys.

Keskustan alueelle on esitetty kahta erilaista valaisinsarjaa. Katualueiden valaisimet korvataan kes-
kusta-alueelle sopivalla valaisinmallilla. Suositeltava malli on varrellinen ja ainoastaan alaspain va-
laiseva, esim. Philips Oculus. Taajamakuvaan sopiva valaisinkorkeus on n. 6-7 m valojakaumasta
riippuen. Pysékointialueiden valaisuun voidaan mahdollisuuksien mukaan kayttdd saman valaisin-
sarjan matalampaa mallia, korkeudeltaan n. 4 m. Suuremmilla pysakdintialueilla voidaan kayttaa
myo6s korkeampaa, n. 6 m valaisinta. Valaisintyypin muuttuminen keskustan sisadantuloista lahtien
auttaa osaltaan tulijaa huomaamaan keskustarakenteen alkamisen. Rakennettuun ymparistéon so-
pivat valaisimet lisdavat alueen viihtyisyytta ja keskustamaista ilmetta.

Jalankulkualueiden valaisussa kaytetadn yhdenmukaisuuden vuoksi puistovalaisinsarjaa, joka on jo
kaytossa torilla ja K-marketin pysékdintialueella (Ketonen Puistohelmi). Puistovalaisimille sopiva
korkeus on n. 4 m. Tarvittavissa kohdissa, esim. oleskelualueilla ja rakennusten edustoilla, valaistus-
ta voidaan taydentdd matalilla pollarivalaisimilla tunnelman luomiseksi.

7. KEHITTAMISSUUNNITELMAN VAIKUTUKSET MAANKAYTTOON JA ASEMAKAAVOI-

TUKSEEN

Suurin yksittdinen muutos aiheutuu Tampereentien ja Urjalantien linjausten muutoksesta. Toimenpi-
de vaatisi asemakaavamuutoksen kunnantalon etelanurkalta [&htien aina risteysalueelle asti ja edel-
leen Urjalantietd myo6ta lanteen hautausmaan nurkalle ja itdan K-Marketin kohdalle asti. Kaavamuu-
toksessa tulee teiden lisdksi kasitella niihin rajautuvat korttelialueet. Samalla tulisi huomioitua suun-
nitelmissa esitettyjen kahden uudisrakennuksen (Tampereentien mutkan ja Kisatien risteyksen
asuin-liikerakennus seka K-Marketin lansipuolen liikerakennus) toteuttamismahdollisuus.

Kunnantalon lansipuolen puistoalueelle osoitettu yleinen pysékdintialue olisi hyva kasitelld samassa
kaavamuutoksessa lahinna liikenteellisten vaikutusten vuoksi.

Suunnitelmissa esitetty keskuspuisto noudattaa paapiirteissaan voimassa olevan asemakaavan mu-
kaista tilannetta. Torin puoleisessa paassa puistoa on kuitenkin esitetty tuotavaksi torille asti, jotta
naiden visuaalinen yhteys korostuisi ja puistosta todella muodostuisi osa keskustaa. Asemakaava-

muutoksella tulisi ratkaista puistoalueen jatkaminen Airanteenkujan kaantépaikan kautta torille. Sa-
malla tulisi ratkaista nykyisen Siwan tontille suunnitelmissa esitetyn asuin-liikerakennuksen toteut-
taminen. Talta osin tulee tarkistaa ainakin tontin rajausta suhteessa puistoon seka rakennusoikeus.

Eri asemakaavan muutostarpeet on mahdollista hoitaa yhdessa kaavamuutoshankkeessa. Kuitenkin
selvasti toisistaan aluerajauksiltaan ja tavoitteiltaan eroavat kaavamuutoskohteet voi olla helpompi
vieda l&pi itsenéisind hankkeinaan, koska muutoin helposti ratkaistavissa olevat asiat voivat aiheetta
hidastua vaikeampien kohteiden vuoksi.

8. TOTEUTTAMINEN

Seuraavassa on esitelty ne kohteet, jotka voidaan toteuttaa ennen tielinjausmuutoksia:
- Kunnan toimenpitein voidaan toteuttaa keskuspuisto Airanteenkujan ja urheilukentan valisel-
I& alueella ml. nuorten liikuntapaikka, yleinen pysékdintialue kunnantalon lansipuolella sekéa
kunnantalon edustapuisto osittain.

- Kunnan ja Tiehallinnon toimenpitein voidaan toteuttaa sisdantuloalueet seké uimahallin ja lii-
kerakennuksen pyséakdintialue.

- Kunnan, seurakunnan ja virasto-liikekiinteiston toimenpitein voidaan toteuttaa virasto-
likerakennuksen ja hautausmaan véalinen alue ja uusi hautausmaan portti.

- Kunnan ja yksityisten maanomistajien toimenpitein voidaan toteuttaa Siwan kiinteistén uusi-
minen. Tama edellyttanee korvaavan liiketilan osoittamista.

Loput kohteet ja toimenpiteet voidaan toteuttaa tielinjausmuutosten yhteydessa tai niiden jalkeen.

9. LAHTEET

- Urjalan keskustan ajantasa-asemakaava

- Urjalan kunta, torisuunnitelma (Air-Ix Oy, 20.9.2004, paivitetty 19.11.2004)

- VT 9 Lehmussuon eritasoliittymasuunnitelma (Insindéritoimisto A-Tie Oy, 22.6.2005)
- eraiden keskustan alueen rakennusten suunnitelmat

- Urjalan kunta, Laukeelan kyld, asemakaavan muutosehdotus; S-market (Air-Ix Ymparisto
Oy, 20.6.2005).
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